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1 Vezetdi 6sszefoglald

A vizsgalt terllet

A Munkacsy Mihaly utcai tengely az egykori falu féutcdja, amely ma is a teleplilés intézményi
kozpontja. A vizsgalt szakasz végének kornyezetében tobb jelentés forgalomvonzéd Iétesitmény
talalhat, elsGsorban:

— aZimandy Ignéc Altalanos Iskola,

a Munkacsy Mihaly M(ivel6dési Haz,

a varoshaza, amely ideiglenesen elkoltozott, hogy helyére egy Gj épliljon,
a katolikus plébania és templom,

a tobb épiletbdl alld, nagy kiterjedésl Torokbalinti Tudégydgyintézet is.

A Munkdcsy Mihdly utca vizsgdlt szakaszanak egészére jellemz8k a kisebb (zletek, illetve
szolgaltatasok.
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1. dbra: A Munkacsy M. utca vizsgalt szakasza és forgalomvonzé létesitményei

Templom [

Torokbalinti
Tiddgyogyintézet

A vizsgalt teriilet kornyezetében t6bb fejlesztés varhatd a jov6ben. A Grimm tér és a Szent Istvan utca
kozotti szakaszon tervezik 1étrehozni a teleplilés Féterét, amely kapcsan szilkségessé valt jelen javaslat
elkészitése is. A kozelmultban kiUritett varoshdaza mogotti teriileten tervezik megvalésitani a telepiilés
Uj, az 6sszes Onkormanyzati funkcidnak helyet add varoshazat.

A kerékparos kozlekedés helyzete

Torokbalinton a teleplilés méreteihez, adottsagaihoz képest meglehetGsen kevesen valasztjak
telepiilésen belili utazasaikhoz a kerékpart. A szabadid6s és sport célu kerékparos kozlekedéshez
képest a hivatasforgalomban a kerékparozas aranya nagyon alacsony.

Egy 2016. évi felmérés szerint az iskolasok 61%-a minden nap autdval érkezik az iskoldba, minddssze
11%-uk jar kerékparral. Azonban az iskolasok 74%-a szivesen jarna kerékparral iskoldba, azaz 6ridsi
potencial van a kerékparos iskolaba jaras lehetGségében.
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A kerékparozast akadalyozd tényezbkre, illetve a kerékparozas lehet6ségét segité intézkedésekre
vonatkozod kérdések alapjan megallapithatd, hogy a kerékparral kozleked6k nem érzik biztonsagban
magukat a teleplilés Utjain, azaz Torokbalint kézutjain nem biztositottak a biztonsdgos kerékparos
kozlekedés feltételei (az altaldnos kérddiv kitolt6inek 85%-a sziikségesnek latja az uthaldzat
biztonsagosabba tételét).

A Munkdacsy Mihaly utcaban jelenleg 50 km/h a megengedett sebesség, dedikalt kerékparforgalmi
|étesitmény nem taldlhatd. A vizsgalt szakasz teljes hosszaban kerékpdaros piktogramok kertltek
felfestésre mindkét iranyban, amelyekkel felhivjak a autovezetdk figyelmét a kerékpdarosok jelenlétére.

A 750 méter hosszu Utszakaszon Osszességében mintegy 430 méter hosszon — behajtdkkal, egy-egy
faval — megszakitva taldlhatdk mer6leges parkoléhelyek, amelyek a kerékpdaros kozlekedés
szempontjabél rendkivil kedvezStlenek.

A fejlesztés céljai

— minél tobb térokbalinti szamara legyen kdnnyen elérhet6 és biztonsdgosan atjarhato a teriilet,

— akerékparos kozlekedés részaranydnak novelése, ezért

— a kerékparos kozlekedés szamara biztonsagos és attraktiv feltételek biztositasa az érintett
utvonalon,

— agyalogos-kerékpdros és a kerékpdros-gépjarmdvek kozotti konfliktusok minimalizalasa,

— a telepllés egészének hdldzatos feltardsat és atjarhatdsagat biztositd — jov6beni — hdlozat
kialakitasanak biztositasa.

Alapkoncepcié

A megujuld varoskozpontban a telepulésfejlesztési és teleplilésrendezési eszkozokben rogzitett célok
és értékek — els6sorban fenntarthatdsag, kerékparos kozlekedés részardnyanak novelése, stb. —
elérése érdekében 6nalld kerékparos feliilet kialakitasat tartjuk sziikségesnek.

Kétoldali irdnyhelyes kerékparsdv kialakitast javasoljuk a teljes vizsgalt szakaszon. A kétoldali
iranyhelyes kerékparsavok esetében a kerékparral kozlekedSk a kozuti forgalom szerves részeként
haladhatnak az uatpdlyan, varosi kornyezetben ez a kialakitds az egyik legbiztonsagosabb
kerékparforgalmi létesitmény.

Amennyiben célunk a ,f6utca” humanizaldsa, élettel valé megtoltése, Ugy a kozteriilet elpazarlasa
lenne tulzott méret(i terlleteket kizardlag parkold jarmivek — akdr egész napos —kozterileti taroldsara
haszndlni. Ezért a szlkséges keresztmetszeti terilletet a parkoldhelyek atrendezésével és a
parkoldsszabalyozas fejlesztésével javasoljuk biztositani. Javasoljuk a 2 6rds parkolasi id6korlat
kiterjesztését a teljes Szabadsag tér — Ddézsa Gyorgy utca kdzotti szakaszra, illetve a OMUV Aaltal
korulolelt dnkormanyzati telken legaldabb 20 db parkoldhely kialakitasat a f6tér fejlesztéséhez
kapcsolddva — igy biztosithaté a rovidebb idejl parkoldsi igények kielégitése a jov6ben is.

Keresztmetszeti kialakitas fébb elemei
— Forgalmi savok: 3,25 m,
— Kerékparsav: 1,00 m,
— Oldalakadalytavolsag kiemelt szegély mellett 0,25 m,
— Biztonsagi tavolsag parkolésav mellett: 0,80 m,
— Parkolésav szélessége: 2,00 m (parhuzamos parkolas).

Koltségek

A koncepcidtervi kidolgozottsag nagysagrendi koltségbecslést tesz lehet6vé becsilt mennyiségek és
fajlagos koltségek alapjan. Csak Utépitési koltségekkel szamoltunk, koézmiveket, egyéb
projektkoltségeket nem vettiink figyelembe.
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1. tablazat: Koltségbecslés

Javasolt kialakitas

Kerékparuat / Szervizut

Szabadsag tér — Grimm tér

31.000.000 Ft
Tartalmazza: az Ut menti
parkolohelyek rendezését,
atalakitasat.

9.000.000 Ft
NEM tartalmazza a jelenlegi
betonracsos parkolohelyek
rendezését, felljitasat.

Burkolatfelujitas:

11.000.000 Ft.

FGtér

+6.000.000 Ft
az eredeti tervekhez képest

Szent Istvan utca — Dozsa
Gyorgy utca

30.000.000 Ft
Tartalmazza az Ut menti
parkoldhelyek rendezését,
atalakitasat, és
a Zimandy 1. Altalanos Iskola
biztonsagos kapcsolata érdekében
egészen a Dozsa Gy. utca
csomépontjaig javasoljuk a
kerékpdrsavok kialakitasat.

8.000.000 Ft
NEM tartalmazza a jelenlegi
parkoldhelyek rendezését,
feldjitasat,
sem a Varoshaza és a Ddzsa Gy.
utca csomépontja kozotti szakasz
fejlesztését.

Burkolatfelujitas:

14.000.000 Ft.

Osszesen:

67.000.000 Ft

17.000.000 Ft

Javasolt kiegészit§ munkdlat a
burkolat feldjitasa:

25.000.000 Ft

A Munkdcsy Mihaly utca Szabadsag tér és Dézsa Gyorgy utca kozotti szakaszan megvaldsitando
kerékparsav kialakitdsa a koltségbecslés alapjan megvaldsithatd, kilondsen az aldbbi tényezékre vald

tekintettel:

— Rovid tdvon minddssze a F6tér terveinek modositasa sziikséges, a tervezett mintegy 200 mFt-os
beruhazas 6sszkoltsége néhany szazalékkal modosulhat (a kiviteli tervek készitése soran ennél
nagyobb mértékl novekedés vagy csokkenés is toérténhet), azaz ennek a szakasznak a

kerékparosbarat kialakitdsa nem (tkozhet akadalyba.

— A Varoshaza megvaldsuldsaval vagy azt kovetGen a F6tértél legaldbb a Varoshazaig sziikséges a
Munkacsy Mihaly utca megujitasa, gyalogos és zoldfelliletek fejlesztése, hogy a FGtér (Sétatér)
és a Varoshaza melletti ,masik” F6tér kozotti attraktiv kapcsolat megvaldsulhasson. E fejlesztés

részeként a kerékparsavos kialakitas varhatéan minimalis tobbletkoltséget jelentene.

— A Szabadsag tér és a Grimm tér kozotti szakasz fejlesztése (itemezetten a jov6ben
kisebb  korrekcidkkal

megvaldsithatd —

atmeneti

megoldasként

kerékparozhatdsagot ezen a szakaszon.

lehet segiteni
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2 El6zmények

Toérokbalint Varos Onkormanyzata a Munkdcsy Mihaly utca Grimm tér és Szent Istvan utca kozotti
szakaszan egy sétateret kivan létrehozni. Az el6készités soran lakossagi nyomadsra felmerilt az 6nallé
kerékparos létesitmény (kerékparsav) sziikségessége, amelyet a jelenlegi tervek nem tartalmaznak. A
kérdés tisztazasa érdekében a telepiilés képviselStestiiletének déntése értelmében az Onkormanyzat
palyazatot hirdetett alternativ megolddsok bekérésére.

A palyazat meghirdetéséig tervek csak a f6térre vonatkozdan késziiltek, a megel6z6 és kovetd szakasz
esetén — szbbeli kozlés alapjan — az 6nkormanyzat egyoldali kétiranyu kerékparut épitését tervezi a

jovében.
s o o
! = \ : 2 £
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~ © Yar Utey ' o < =
- ‘é? . -
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Jozsef A u. —
Szt. Istvan u. — Dézsa Gy. u. Szt. Istvan u. Szabadsag tér — Jozsef A. u.

(Fétér)

2. abra: A vizsgalt utvonal

Tekintettel a kdrnyezeti adottsagokra, haldzati kapcsolatokra, felhivastdl eltér6en nem csak a tervezett
Varoshdzaig, hanem mintegy 130 méterrel hosszabb szakaszon, a kdzeli dltalanos iskolat bekété Ddzsa
Gy. utcaig vizsgaltuk a kerékparozhatdsag fejlesztésének lehetdségét.

Torokbalint fenntarthatd fejlédéséért felelGsséget érz6 szakcégként igyeksziink — eréforrdsaink
fliggvényében — egy olyan koncepcidtervi szinten kidolgozott javaslatot megfogalmazni, amely alapot
adhat a Munkdcsy Mihdly utca kornyezetének korszerl, kerékparosbarat fejlesztésének

meginditdasahoz.
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3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozd dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa

3.1.1 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS)

A 2014-2050-es idGszakra kiterjed6 stratégia alapvetd céljanak tekinti, hogy a kozlekedési
infrastruktura a gazdasagi folyamatok hatékony kiszolgalasaval a lehet6 legnagyobb mértékben segitse
el6 Magyarorszag versenyképességének novelését. A Stratégia célja a gazdasag és a jélét mobilitasi
feltételeinek biztositasa. A célrendszerben megfogalmazott tarsadalmi célok elérése érdekében f6
kozlekedési célkitlizések kerililtek meghatarozasra. Ezek kozott szerepel az eréforrds-hatékony
kézlekedési modok erésitése, melynek hangsulyos eleme a nem motorizalt (gyalogos és kerékparos)
kozlekedés fejlesztése és népszerdisitése.

A célok elérését szolgdld eszkozok kozott tobb ponton is megjelennek a kerékpdrosbarat fejlesztési
eszkozok. Ugy, mint az orszagos- és helyi kerékparhalézatok fejlesztése, a kerékpdros kdzlekedésnek a
madvaltdsokban betoltott szerepének erbsitése és a nem motorizalt kdzlekedési modok 6sztonzése
infrastruktira- és menedzsment eszkozokkel.

3.1.2 Orszagos Kerékparos Koncepcid és Haldzati Terv (OKKHT)

Az NKS célrendszerével Osszhangban az OKKHT koncepcionalis célkitlizése, hogy a kerekpdros
kozlekedést a kozlekedési rendszer fontos részének kell tekinteni, amelyet kerékparosbarat modon,
azaz a biztonsagos, kényelmes (vonzd) és akadalymentes kerékparos koézlekedés feltételeinek
megteremtésével kell a teljes kdzlekedési rendszerbe integralni.

Célteriletenkénti f6bb célkitlizések:
— Kerékparos kozlekedés (forgalom) és infrastrukturalis feltételek:

— Kerékparos kozlekedés aranya novekedjen. A kozlekedési infrastruktura fejlédjon
kerékparosbarattd, épiljenek Uj létesitmények, a meglévék izemeltetése és fenntartasa
biztositott legyen.

— Minél nagyobb aranyban valjanak kerékparosbaratta a telepulések.

— Legyen intenzivebb a kerékparozas és a kdzosségi kdzlekedés kapcsolata.

— Szemléletformalas:

— A kozlekedés és az egyittkozlekedés attitlidje javuljon, a kerékparozas népszerlisége
novekedjen.
— A kerékpdrozas minél szélesebb kdrben épliljon be a képzésbe, szakképzésbe.

— Szabadid&s célu kerékparozas:

— A szabadidds célu kerékpdrozas (ezen belil a turizmus és sport) infrastrukturalis feltételei
javuljanak.

— A kerékparos szabadid6-eltoltés (ezen bellil a turizmus és sport) volumene névekedjen,
melyhez jaruljon hozza a szolgaltatasok fejlédése.

— A kerékpdrozas legyen a szabadidds, turisztikai és sport kommunikacié és marketing
integrans része.

— Kerékparipar és kereskedelem

— Akerékpdripar és kereskedelem gazdasagi szerepe erGsédjon.
— A minGségi kerékparok szama novekedjen.
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3.1.3 Budapest Agglomeracio TerUletrendezési Terve

A Budapest Agglomeracid Teriiletrendezési Terve szerint Torokbalint teriiletét térségi kerékparut-
haldzati elem érinti. Az Erd — Torokbalint — Budadrs tervezett térségi kerékparut Torokbalintot érintSen
a 8103.j.—8102.j. utak (Szent Istvan u. — Baross G. u. — Bajcsy-Zsilinszky u.) mentén kerilt kijel6lésre.

Agglomerdacids térségi szinten kijelolt tervezett kerékparut-hdlézat elemei helyi szinten, a telepiilések
teleptilésrendezési eszkozeiben és fejlesztési terveiben pontosithaték/pontositanddk. A féutca
fejlesztési programjanak kialakitdsa soran javasolt kiemelt figyelmet forditani a térségi kerékparut
utvonalhoz valé kapcsolddasi pontokra, Utvonalakra. llletve vizsgdlandd annak lehet6sége, hogy az
utvonal pontositasra keriiljon a varoskdzpont teriletén (javasolt megfontolni a Munkacsy M. utcan
vezetni az Utvonalat a Baross Gabor utca helyett).

3. abra: Tervezett térségi kerékparuthalézati elem a BATrT-ben (z6ld p6ttyozott)

A BAT(T nem tartalmazza, de meg kell emliteni, hogy a tervezett Budapest-Balaton kerékparut is
érintené Torokbalintot, amely Hosszuréti-patak mentén érkezne Budaérsrél/Kamaraerdd felél, majd a
Téglagyar mellett elhaladva a Jokai Mdr utcan és az autdpalya feletti gyalogos hidon atvezetve haladna
tovabb Biatorbagy felé.

3.1.4 Telepulésfejlesztési dokumentumok

Jelenleg folyamatban van Torokbdlint telepilésfejlesztési  koncepcidjanak és Integralt

< sz

elfogadasra, de mar tuljutottak a partnerségi egyeztetésen, megtorténtek a maddositasok, igy az
aldbbiakban mar e — varhatdan valtoztatasok nélkil vagy csak kisebb valtoztatdsokkal elfogadasra
keril6 — dokumentumokat vettiik figyelembe.

Atelepilésfejlesztési dokumentumok kerékparozast érintd egy-egy pontjat, céljat idézetként kiemelve
mutatjuk be a telepiilés jelen koncepcidterv szempontjabdl relevans céljait, felvetéseit.
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3.1.4.1 Torékbdlint teleplilésfejlesztési koncepcio (2017. dprilis)

Jovikép

,A vdroson beliil torekedni kell a szelid kézlekedési mdédok, kerékpdros és gyalogos kézlekedés
kedvezé feltételeink megteremtésére.”

R9 — Kdzlekedési haldzat fejlesztése (kiemelten a koz6sségi kozlekedési haldzat fejlesztése és a potencialis
fejlesztési teriiletek elérhet&ségének javitasa)

,A kerékpdros kézlekedés részardanydnak névelése fontos telepiilésfejlesztési célkitlizés. Jelenleg
Térékbdlinton a kerékpdros kézlekedésben még ki nem haszndlt, jelentés potencidl van. Mig a
rekredcios célu kerékpdrhaszndlat a telepliilésen rendszeresnek mondhatd, addig a kerékpdr
kézlekedési célu haszndlata nem elterjedt. A telepiilésen beliili belsé kerékpdros forgalmi igények
kielégitésére a lakoutcdk alkalmasak. A teleplilésen beliili kerékpdros kézlekedés fontos, az iskoldk,
ovoddk, a vdroskézpont kényelmes, biztonsdgos elérhetésége.” — Az ebben a pontban
megfogalmazottak mellé egyetlen kiegészitést sziikséges tenni: valéban a lakdutcak tobbsége alkalmas
az irdnyukban jelentkez6 jelenlegi és jov6beni kerékpdaros forgalom kiszolgdldsara is, azonban a
forgalmasabb féutak iranyaban jelentkez6 forgalmi igények kielégitése a telepiilésen jelenleg nem
megoldott.

,2012-ben készitette el a Magyar Kerékpdrosklub Térékbdlint Vdaros Onkormdnyzatdnak megbizdsdabdl
a Torokbdlinti kerékpdros koncepciot. A koncepcio létrehozdsdban kézremiikédott a Kerekdomb
Egyesiilet is. A koncepcio nyitott kerékpdrsdv, kerékpdros nyom kialakitdsdval, vagy az ellenirdnyu
kerékpdros forgalom szdmdra az egyirdnyu utcdk megnyitdsdval és a forgalmas utvonalak
elkeriilésével javasolta a kerékpdros forgalmat biztonsdgosabbd tenni.” — A 2012. évi kerékpdros
koncepcié az akkori igényeknek és lehetGségeknek megfelelGen késziilt (minimalis beavatkozasokkal
fejleszteni a kerékparozas lehetdségeit). Az abban szerepls feladatok egy jelent8s részét megvalédsitott
a telepiilés Onkormanyzata, ezzel segitve a helyi kerékparozas fejl6dését. Azonban mara jelentds
mértékd, kozterileteket érint6 fejlesztések indulnak, amelyek egészen mas jellegli beavatkozasokat
tesznek lehet6vé, illetve igényelnek. Azaz a korabbi koncepcié mara talhaladotta valt.

T1 - Varoskdzpont fejlesztése, kisvarosias milié kialakitasa

LA telepiilés igazgatdsi magja Ofalu északi részén taldlhatd, a Kdlvdria-domb ldbdndl. A katolikus
templom, a Zimdndy Igndc Altaldnos Iskola, a polgdrmesteri hivatal, tobb kisebb iizlet, valamint az
egészségligyi szolgdltatdsok széles kérét nyujto Tiidégyogyintézet is itt van. A teleplilés térténelmi és
intézményi kézpontjdnak fejlesztése mdr a kordabbi teleplilésfejlesztési dokumentumokban is szerepelt.
A 2007-ben elkésziilt Telepliléskézpont és kérnyezetére vonatkozo szabdlyozds terv régzitette konkrét
célként a teleplilésrész kisvdrosi kézponttd valo fejlesztését, a teriilet olyan jellegli rehabilitdcidjadt,
mely a meglévd természeti és épitészeti értékek megtartdsa mellett elésegiti egy XXI. szdzadi
vdroskézpont kialakuldsdt. Egykarakteres, jol megkézelithets, sokrétii (intézményi, szolgdltatdsi,
szabadidds, stb.) funkciok kielégitését biztosito k6zpontét.”

,Az hogy az emberek jol érezzék magukat a vdrosban és a tdrsadalmi élet szinterévé vdljon a teleplilés
kézpontja nem csak az 6nkormdnyzat, az ilyen feladatot elldto szervezetek, hanem a helyi lakosok
feleléssége is. A teleplilés féutcdjanak, kézpontjdnak élettel valo megtéltése, korszerii vdroshdza
kialakitdsa, rendezvények megtartdsdra is alkalmas uj kézpark, taldlkozdsi pontok Iétesitése a
hosszutdvu cél. A fejlesztések szempontjabdl kiemelt célcsoport a fiatalsdg és a csalddok, akiknek
igényeit igyekszik felmérni és kielégiteni az 6nkormadnyzat.”
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3.1.4.2 Integrdlt Teleplilésfejlesztési Stratégia

A varoskdzpontban ,Problémdt, tulzsufoltsdgot a gépjarmiivek parkoldsi gondjai jelentenek. Ennek
megolddsdt korszer(i parkolds szabdlyozds bevezetésével, uj parkolohelyek létesitésével, - akdr az
ingatlanfejlesztések részeként -, a gyalogos és kerékpdros forgalom preferdldasdval lehet enyhiteni.”

,Az autdobusz végdllomads kihelyezése a vdaroskézpontbdl a forgalom csékkenése mellett, lehetévé tette
az utcdban a kétirdnyu kézlekedés lehetGségét. A forgalmi hatdsok tovdbbi mérséklése
forgalomcsillapitdsi eszk6zékkel érheté el.”

Az varoskdzpontra vonatkozd szerkezeti és szabalyozasi tervek részlete az aldbbi dbrakon lathatd.

4. abra: Részlet a telepiilésszerkezeti tervbdl
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5. abra: Részlet a szabalyozasi tervbdl

3.2 A FG6tér tervezett kialakitasa

/////

F6tér keresztmetszeti kialakitasa:

— A pdratlan oldalon a meglévé jardat, parkoldhelyeket nem érint, ahhoz alkalmazkodik.

— Ajelenlegi utpalyat 7,00 m szélességlire sz(ikiti.

— Aszakasz Dr. Grimm Ferenc tér fel6li végén 10 db, 2,50 m széles parkoléhelyet tervez kialakitani.

— Az utpalyat kovetSen valtozo szélességben sétateret tervez (z6ldkazettak, vizjaték, stb.).

— A sétatér és az ingatlanok hatéra kozott egy 5,75 m széles ,szervizutat” javasol (a 60/2017.
(11.30.) OK szerint): Az 5,75 m szélességdi, lakd-pihend dvezetként miikddé szerviziton kétirdny
kerékpar, kiilon behajtasi engedélyhez (érintett ingatlanok, lzletek ellatasa) kotott egyiranyu
gépkocsi és gyalogos forgalom legyen megengedett. A szakértGi javaslat szerint a keresztmetszet
kialakitdsa a beépitési vonaltdl indulva az aldbbiak szerint torténjen:

— 1,0 m biztonsagi (kirakatnézg) sav;

— 2,5 m gyalogos, a tervezett mddon egyiranyu, kozuti vegyes forgalmu sav, 20 km/éra
sebességkorlatozas, (ami a kerékparosokra is vonatkozik), varakozasi tilalom, csak
engedéllyel (helyi lakos, rakodas) torténd behajtas. (Esetleg taviranyitasu fizikai zar —
stllyedd oszlop — beépitésével);

— 2,25 m burkolati jellel felfestett kétiranyl kerékpdarozdsra javasolt terlilet a javasolt
haladast jelz6 burkolati jelekkel.
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A F&tér északi oldalan, a Szent Istvan utca csomdpontja el6tt elhelyezkedd buszmegdlldt a terv nem
érinti, a déli oldalon a tér kdzepén tervez 6bol nélkiili, két csukldés busz megallasara alkalmas
buszmegillot.

A megkapott terveken nem szerepel, azonban a 2017.03.01-én megtartott lakossagi férumon
elhangzott, hogy a F6tér hosszaban 30 km/h sebességkorlatozast kivannak bevezetni.

6. abra: A FGtér tervezett kialakitasa (Garten Studio)

3.3 Vizsgalt terllet bemutatasa

A terllet leirasa
Torokbdlint a Budapesti agglomeracié része, lakossdga jelenleg ~14.000 f6. A telepiilés egésze
jellemzden csalddi hazas terilet.

A telepulést harom autdpalya (MO, M1, M7) és a hegyeshalmi vasutvonal érinti. Az M7 autdpalya a
lakott teriiletet kettészeli, igy a telepllés kozlekedési rendszere (keresztezési lehetlségek) és
kornyezeti allapota (zaj, légszennyezés) szempontjabdl is meghatarozo. A belsé uthaldzat része a 8102
és a 8103 j. allami kozutak, amelyek Budakeszi, Budadrs, Didsd és Erd illetve az autépalyak iranyaba
biztositanak kapcsolatot. A vizsgalt Munkacsy Mihaly utca a Szabadsag téren csatlakozik a 8102 j.
kozuathoz.
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7. abra: A vizsgdlt utszakasz elhelyezkedése
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Forgalomvonzé |étesitmények

A Munkacsy M. utcai tengely az egykori falu féutcaja, amely ma is a telepiilés intézményi kdzpontja. A
vizsgalt szakasz végéhez csatlakozd — egyirdnyu lakdutcdban — a Dézsa Gyorgy utcdban talalhatd a
Zimandy Ignac Altalanos Iskola, amelyet jelenleg mintegy 700 tanulé latogat, illetve tornatermeiben a
tanitasi id6t kdvetben is szamos edzés folyik.

A vizsgalt szakasz végéhez kozel taldlhatd a Munkdcsy Mihaly Mlvel6dési Haz, amely jelentGs, nagy
tomegeket megmozgaté rendezvényei mellett folyamatos programokkal, edzésekkel, kiilonérakkal,
kavézoval kiemelt forgalomvonzé létesitmény. Emellett mikodott a varoshaza, amely ideiglenesen
elkéltozott, hogy helyére egy Uj, modern varoshaza épiiljén, amely az Onkormdnyzat minden funkcidjat
befogadhatja. Itt taldlhaté a katolikus plébania és a templom is, amelyek jelentGs k6zOsségi életet
bonyolitanak le. E szakaszon helyezkedik el a tobb épuletbdl allé, nagy kiterjedésli Torokbalinti
Tud6gyogyintézet is.

A Munkacsy Mihdly utca vizsgdlt szakaszanak egészére jellemzéek a kisebb lzletek (mini ABC,
kultarcikk, ,vasbolt”, virdgos, barkacsbolt, stb.), illetve szolgaltatasok (kutyakozmetika, szépségszalon,
étterem, kulcsos, stb.). A Barték Béla utca csomodpontjanal taldlhaté gyermekorvos, fogorvos,
gyogyszertdr és egy takarékpénztdr, illetve a Szabadsdag téren a Tutto Bici kerékparbolt.
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8. abra: A Munkacsy M. utca vizsgalt szakasza és forgalomvonzé létesitményei

"i\"‘; @

Kapcsolédo és tervezett projektek

Fétér (Sétatér)
A Grimm tér és a Szent Istvdn utca kozotti szakaszon tervezik l1étrehozni a telepiilés FGterét, amelyet a
3.2. fejezetben mutattunk be.

Vdroshaza
A kozelmultban kilritett varoshaza mogotti teriileten tervezik megvaldsitani a teleplilés Uj, a korabban
szétszortan elhelyezked6 funkcidkat mind befogadd modern vdroshdzat. A 10. dbran lathatd a
tervpalydzat gybztes terve, amelyen az éplilet mogotti részen fejlesztend6 (masik) FGtér és
nagyméreti parkoldteriiletek nem lathatdk.
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10. abra: A tervezett varoshaza [octogon.hu]

Szanatdrium fejlesztése
A Torokbalinti Tud6gydgyintézet terlletén hamarosan elkészil az egészségiigyi szolgdltatdsok
palettajanak jelentGs bévitését lehet6vé tévé uj éplilet.

Jéléti to
A Munkacsy Mihaly utca elejének kdzelében a Géza fejedelem Utja mentén talalhaté zoldteriileten
tervez az Onkormanyzat parkfejlesztést, j6léti ,tavat”.
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Budapest-Balaton és Térékbdlint-Budadrs kerékpdrut
A Budapest-Balaton kerékparut tervezett nyomvonala érinti Torokbalintot, amely Hosszuréti-patak
mentén érkezne Buda6rs/Kamaraerdd iranyabdl, majd a Téglagyar mellett elhaladva a Jokai M6r utcan
és az autopalya feletti gyalogos hidon atvezetve haladna tovabb Biatorbagy felé.

3.4 Akerékparos kozlekedés helyzete

Torokbalinton a teleplilés méreteihez, adottsdgaihoz képest meglehetésen kevesen valasztjak
teleplilésen bellli utazdsaikhoz a kerékpdrt. A szabadidGs és sport célu kerékparos kozlekedéshez
képest a hivatasforgalomban a kerékparozas aranya nagyon alacsony.

Torokbalinti kerékpdrozasi szokasok online felmérése (2016)

A torokbalinti kerékparozas lehetGségeinek és problémdinak megismerése érdekében, 2016. junius
eleje és julius kozepe kozott végeztiink egy online felmérést, amelynek eredményei Munkcsdy Mihaly
utca szempontjabdl is tanulsagokkal szolgdlnak, ezért a felmérés néhany eredményét roviden
bemutatjuk. A kérdGiveket 6sszesen 289 f6 toltotte ki (altalanos: 192 {6, iskoldsoknak szél6: 97 £6), igy
— els@sorban a mintanagysdag miatt — az eredményeket nem tekinthetjiik reprezentativnak, de
nagymeértékben segithetik a problémak, sziikséges intézkedések korének meghatdrozasat.

Az eredmények alapjan elmondhatd, hogy a kérddivet kitolt6k 95%-a tud kerékparozni, 86%-a szeret
is kerékparozni, azonban csak 35%-uk kerékparozik rendszeresen a telepiilésen — mikdzben 76%-uk
tobbet szeretne kerékparozni.

Az iskolasok kozlekedési szokdsaira vonatkozé valaszok elkeserité allapotot tiikroznek: a valaszadd
iskolasok 61%-a minden nap autéval érkezik az iskoldba, minddssze 11%-uk® jar kerékparral. A
,Szivesen jarnék biciklivel iskolaba” kérdésre azonban az iskoldsok 74%-a igennel valaszolt, azaz ériasi
potencial van a kerékparos iskoldba jaras lehet6ségében, amivel jelentés eredményeket lehetne
elérni a kdzutak csucsidei tehermentesitésében (kiilondsen az iskolak kornyezetében).

Iskolédba jaras kozlekedési modja [iskolasok]

Gyalog

Autd

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

11. abra: Iskolaba jarashoz valasztott kozlekedési modjok aranya

A kilénb6z6 motivacidju kerékparhasznalatra vonatkozo kérdések eredményei alapjan lathaté, hogy a
szabadidei kerékpdrhasznalat jelent6sen gyakoribb, mint a hivatasforgalomhoz, Ugyintézéshez,
vasarlashoz kapcsolédd kerékparozas. Az iskolasok 83%-a havonta legalabb egyszer kerékparra dl,

L A kérd@ivre adott valaszok szerint az eredmény 11%, amely a valdsagban — valdsziniileg — még alacsonyabb,
mivel feltételezhetd, hogy aranyaiban tobb kerékpdrral gyakrabban kozleked6 toltotte ki a kérdGivet, mint a
telepiilésen beliili valds ardnyuk.
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mikdzben csak 24%-uk megy havonta egyszer kerékparral iskoldba, ez az eredmény megerdésiti, hogy
jelent8s potencial van a kerékparos iskolaba jaras lehetdségében.

Kerékparhasznalat célja és gyakorisaga [altalanos]
msoha ritkdbban havonta hetente W naponta

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kikapcsolddashoz,sportoldshoz
szabadid&ben

Munkaba/iskoldbajarashoz
Helyi vasarlashoz
Helyi tigyintézéshez

Egyéb utakra

z77.

12. dbra: Kerékparhasznalat célja és gyakorisaga az altalanos kérddivet kit6lt6k kozott

Kerékparhasznalat célja és gyakorisaga [iskolasok]
M soha ritkabban havonta hetente M naponta

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kikapcsolddashoz,sportolashoz
szabadid&ben

Iskoldba jarashoz I
Edzésre/kiildn 6rara jarashoz -

Egyéb utakra

13. abra: Kerékparhasznalat célja és gyakorisaga az iskolasok kozott

Szomoru tendencia figyelhet6 meg a 2012. évben a Magyar Kerékparosklub altal végzett felmérés és a
2016. évi felmérésiink eredményeinek 6sszevetése alapjan: mindegyik vizsgalt utazasi cél esetében a
kerékparhasznalat gyakorisaga érdemi cs6kkenést mutat Tordkbalinton.

A kerékparozast akadalyozd tényezbkre, illetve a kerékparozas lehetfségét segité intézkedésekre
vonatkozo kérdések alapjan megallapithatd, hogy a kerékparral kézleked6k nem érzik biztonsagban
magukat a telepiilés Gtjain, azaz Torokbalint kozutjain nem biztositottak a biztonsagos kerékparos

kozlekedés feltételei (az altalanos kérddiv kitoltGinek 85%-a sziikségesnek latja az uthaldzat
biztonsagosabba tételét).
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Tobbet kerékparoznék, ha... [altalanos]
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

Orzott kerékpartarold a vasttallomason/kbzdsségi...
Tobb kerékpartarold tGizletknél
Tdbb kerékpartarolo a hivataloknal
Tobb kerékpartarold az iskolaknal
Tobb kerékpartarolé a sportlétesitményeknél, parkoknal
Ha tdbben kdzlekednének biciklivel Torokbalinton
Az tthalézat biztonsdgosabba tétele
Az Uthéldzat (kerékparos) akadalymentesitése

Kerékparszerviz

Kerékparkolcsdnzé

77

14. abra: Kerékparozast segits intézkezdések fontossaga az altalanos kérddiv kit6ltGi szerint

Tobbet kerékparoznék, ha... [iskoldsok]

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%
Tobb kerékpartarold az iskolanal

Orzott és fedett kerékpartérold az iskolanal
Kerékpartarolo a sportlétesitményeknél, parkoknal
Ha tobben kdzlekednének biciklivel Tarokbalinton

Az ithaldzat biztonsagosabba tétele

Az Uthalozat (kerékparos) akadalymentesitése

15. abra: Kerékparozast segit6 intézkezdések fontossaga az iskolasok szerint

Osszességében ugyanazt a megallapitast tettiik a felmérés végén, mint 2012-ben a Magyar
Kerékparosklub: , Felmérésiink szerint a telepiilésen a kerékpdros kozlekedésben még ki nem
haszndlt, jelentés potencial van. Mig a rekredcios célu kerékpdrhaszndlat a telepiilésen
rendszeresnek mondhato, addig a kerékpar kézlekedési célu haszndlata nem elterjedt. Megfelelé
intézkedésekkel elérheté, hogy a kerékpdrt jelenleg csak kikapcsoloddshoz haszndlok kérében is
terjedjen annak kozlekedési célu hasznalata.”

A beavatkozasi terllet kerékparozhatdsaga

A Munkacsy Mihdly utcaban jelenleg 50 km/h a megengedett sebesség, dedikalt kerékparforgalmi
létesitmény nem taldlhatd. A vizsgdlt szakasz teljes hosszaban kerékparos piktogramok keriiltek
felfestésre mindkét irdnyban, amelyekkel felhivjak a autévezetSk figyelmét a kerékpdrosok jelenlétére,
illetve az aton keresztben taldlhatd racsos folyoka szélét a kerékpdaros athaladas megkonnyitésére
fémlappal lehegesztették.

A 750 méter hosszu Utszakaszon 6sszességében mintegy 430 méter hosszon — behajtdokkal, egy-egy
faval — megszakitva taldlhaték merdleges parkolohelyek, amelyek a kerékparos kozlekedés
szempontjabdl rendkivil kedvezStlenek.
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A szakasz kapcsolatai kerékparozhatdsag szempontjabdl részben fejlesztenddk:

— Szabadsdg tér: A csomépont jov6beni fejlesztése (korforgalom kialakitdsa) soran minden
irdnyban sziikséges biztositani a megfelel6 kerékpdros kapcsolatokat.

— Bartok Béla ut: jelenleg egyiranyd, kétiranyu kerékparos forgalom szamara térténé megnyitasa
szlikséges.

— Grimm tér, Jozsef Attila utca, AlséerdGsor utca: a csomdpont a fétér fejlesztéséhez kapcsolddva
kiskorrekcioval fejleszthetd. A Jozsef Attila utca kétirdnyu kerékparforgalom szamara megnyitott
egyiranyu utca.

— Szent Istvan utca: kedvezétlen kialakitasu, fejlesztend6 csomépont — legkésébb az OMUV
funkciévaltasaval egyiitt Ujragondolandé.

— Pels6czy Ferenc utca: kerékparozhatésag szempontjabél nem relevans.

— Dobzsa Gyorgy utca kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyirdnyu utca.

A vizsgalt szakaszon a Mdvel6dési Haz el6tt és mellette a konyvtarnal taldlhatd néhany darab P-alaku
kerékpartarold.
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4 Javaslat a Munkacsy Mihaly utca kialakitasara

Célok

— minél tobb torokbalinti szdmdra legyen konnyen elérheté és biztonsdgosan atjarhaté a terilet,

— akerékparos kozlekedés részaranydnak novelése, ezért

— a kerékparos kozlekedés szdmara biztonsagos és attraktiv feltételek biztositasa az érintett
Utvonalon,

— agyalogos-kerékpdros és a kerékparos-gépjarmdvek kozotti konfliktusok minimalizaldsa,

— a telepilés egészének haldzatos feltardsat és atjarhatdsagat biztositd — jov6beni — haldzat
kialakitdsanak biztositasa.

TUKORHEGY
; TOROKBALINT

Zimandy .
Alt. lskoia/;‘::-:/..

Varoshaza °

RUDAKTELEP -

Miivel6dési haz Szanatorlum

Templom Y,
ANNA-HEGY

16. dbra: A Munkcsdy M. utca halézati szerepe

Alapkoncepcié

A megujuld varoskozpontban a telepulésfejlesztési és teleplilésrendezési eszkdzokben rogzitett célok
és értékek — elsésorban fenntarthatdsag, kerékparos kozlekedés részaranyanak noévelése, stb. —
elérése érdekében onallo kerékparos feliilet kialakitasat tartjuk sziikségesnek.

Nem all rendelkezésre adat a Munkdacsy Mihaly utca atlagos napi forgalmardl, minddssze egyetlen napi
(2017.03.09., 6:00-18:00) adatfelvételt ismeriink valamely Munkacsy Mihaly utcai keresztmetszetben,
mely szerint 6sszesen 3106 jarmi haladt at a vizsgdlt keresztmetszeten. A legforgalmasabb egy 6ra
forgalma (7:15-8:15) a teljes mért idGszak (6:00-18:00) forgalmanak 18%-a

Onallé kerékparutat jelentds hosszon a zéldfeliilet karara lehetne kialakitani a Munkécsy Mihaly utca
paros oldaldn, illetve a kerékparutas szakaszok kozott a tervezett f6tér ,szervizutja” biztositana a
kapcsolatot, amely folyamatos gyalogoskonfliktusokhoz vezetne. A Munkacsy Mihdly utcan, mint a
telepilés kézpontjanak tengelyén forgalom- és sebességcsillapitas sziilkséges (korabbi tajékoztatasok
alapjan a f6tér kapcsan mar felmerilt a 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése), amely mellett 6nallé
kerékparut megvaldsitdsa nem indokolhatd. Ezért elvetjilkk az onallé kerékparut kialakitasanak
lehetdségét.
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Munkacsy M. utca forgalma egy
keresztmetszetben [J/15min]
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17. bra: Keresztmetszeti forgalom alakulasa a Munkcsday M. utcaba [palyazati felhivas melléklete]

Kétoldali iranyhelyes kerékparsavok esetében a kerékparral kozleked6k a kozuti forgalom szerves
részeként haladhatnak az Utpalyan. Varosi kornyezetben ez a kialakitds az egyik legbiztonsagosabb
kerékparforgalmi |étesitmény, minimalizadlja a gyalogoskonfliktusokat és biztositja, hogy a
gépjarmlivezetSk érzékeljék a kerékparral kdzlekedbket. A varoskdzpontok esetében elengedhetetlen
forgalomcsillapitasi célokkal 6sszhangban a parkoléhelyek atrendezésével, csokkentésével javasoljuk
iranyhelyes kerékparsavok kialakitasat a teljes Szabadsag tér — Ddzsa Gyorgy utca kdzotti szakaszon.
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18. abra: A vizsgalt utvonal
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Keresztmetszeti kialakitds f6bb elemei

Forgalmi savok: 3,25 m

A kétirdnyd buszkozlekedés kiszolgdlasara is megfelelS sdvszélesség.

Kerékpdrsav: 1,00 m

Tekintettel a rendelkezésre allé keresztmetszeti szélességre, illetve a kotottséget jelentd
tajépitészeti tervre, 1,00 m széles kerékpdrsav kialakitasat javasoljuk (ez megfelel a vonatkozé
UME ,,C” hdlézati szerep esetén elGirt minimalis savszélességnek).

Oldalakadalytavolsag kiemelt szegély mellett 0,25 m.

Biztonsagi tavolsag parkoldsav mellett: 0,80 m

(a vonatkozé UME v; > 20 km/h esetén 1,0 m, sz(iklletben 0,5 m oldalakadalytavolsagot ir eld,
Vi < 20 km/h esetén 0,80 métert).

Parkoldsav szélessége: 2,00 m (parhuzamos parkolds)

A parkoldsav szélességének a legkisebb parkolasi sdvszélességet javasoljuk. (Ehhez hasonlé
jelenleg a plébania elG6tt taldlhato parkolohelyek szélessége is).

4.1.1 Ajavasolt kialakitas bemutatdsa

Szabadsag téri csomopont: A csomopont jovSbeni fejlesztése (korforgalom kialakitasa) soran
szlikséges biztositani a megfelel6 kerékpdaros kapcsolatokat a Munkacsy M. utca iranyabdl:

— a Géza fejdelem utja mentén fejlesztend6 kerékparos tengely iranyaba;
— a Matyas utca irdnydba (a kapcsolat akaddlymentesitése sziikséges);
— Akacos utca — Jazmin utca iranyba.

Szabadsag tér — Dr. Grimm Ferenc tér:

— A paros oldalon jelenleg talalhaté meréleges parkold helyett parhuzamos parkolast kell
kialakitani (kozlekedésbiztonsagi okokbdl), igy a zoldterlilet aranya kismértékben
novekszik.

— A pdratlan oldalon:

— a Bartok Béla utcdig a meglévé szegélyhez illeszkedik a kialakitds, a szegély és padka
rendezése szlikséges;

— aBarték Béla utcatdl a Grimm térig valtozo szélességben (0-1,2 m) sziikséges az Utpalya
szélesitése.

FGtér (Dr. Grimm Ferenc tér — Szent Istvan utca):

— A Munkdcsy M. utca paratlan oldalan a jelenlegi kialakitashoz (szegélyek, parkoldhelyek)
illesztettilik a javasolt keresztmetszeti kialakitast.

— A paros oldalon tervezett 10 db parkoldhely elhagyasat javasoljuk (amely helyett legaldbb
20 db parkolé épitendé az OMUV altal kériildlelt &nkormdnyzati ingatlanon, biztositva a
f6tér parkolasi igényeit, lasd a 4.1.3. fejezetben), igy a tervezett sétatér kialakitasa ezen a
szakaszon gyakorlatilag nem igényel médositast.

— Buszmegalldk:

— ElsGdleges javaslatunk, hogy a tovabbra is a tér kbzepére tervezett ,Munkacsy Mihaly
utca (hGsi emlékm()” és az ett6l 220 méterre taldlhaté ,Bartok Béla utca”
buszmegalldk keriljenek 6sszevondsra a Munkacsy Mihaly utca és az Alséerdsor utca
sarkan kialakitandé Uj megalléhelyen. Ebben az esetben a sétatér kialakitdsa nem
igényel érdemi mddositast, a buszok menetideje csokken, a ragyalogldsi tavolsag
legkedvezG6tlenebb esetben is 110 méterrel né.
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Alternativ megoldasként a buszmegallé megmaradhat a tervezett helyszinen (ebben
az esetben sem latjuk indokoltnak, hogy két csukldsbusz kiszolgalasat is biztositani
szlikséges), azonban igy a sétatér kismérték(d modositasa sziikséges a peron kialakitasa
érdekében.

— A Szent Istvan utca sarkdn taldlhatd buszmegalldé mdédositdsa a csomodpont
fejlesztésének részeként vizsgalandd, javaslatunkban a paratlan oldal tébbi eleméhez
hasonldéan nem érintettik).

A tér kozepére tervezett buszmegalld és a Szent Istvan utcai csomoépont kdzott a sétatér
részeként tervezett zoldterilet kismérték( (~1,70 m) szlikitésével biztosithatd a javasolt
keresztmetszet kialakitasa.

Megjegyzendd, hogy a paratlan oldalon mintegy 0,70-0,90 m keresztmetszeti ,tartalék”
talalhatd. Az alabbi abran is lathatd, hogy a vonatkozd Utiligyi M(szaki ElSirdsban szerepld
parkoléhelyszélességnél (2,30 m, szlikiiletben 2,00 m) jelent&sen szélesebb helyet biztosit
a jelenlegi kialakitas a kozteruletbdl (parkoldhely 2,50 m, tovabbi 0,70 m a pollerekig). A
pollerek elhelyezése e teriletet a gyalogosok el6l is elzarja.

19. dbra: Keresztmetszeti ,tartalék” a paratlan oldalon

Szent Istvan utca — Dézsa Gyorgy utca:

Javasoljuk a vildghaborus emlékm{ méltd helyre torténd athelyezését (lasd 4.1.2. fejezet).
A Varoshazadig a paratlan oldal meglévd szegélyhez illeszkedve javasoljuk kialakitani az Uj
keresztmetszeti elrendezést, ehhez a szanatérium oldaldn talalhaté merdéleges
parkoléhelyek parhuzamos parkoldkka torténd alakitdsa sziikséges, igy a jelenlegi
zoldfelllet mérete nem csokken.

A tervezett Vdaroshdza és az itt tervezett ,masik” F6tér kapcsolata a Munkacsy Mihaly
utcdval részletes tervezés sordn alakithatd ki — az altalunk felvazolt megoldas a Varoshaza
teriilete és a Dozsa Gy. utca kozott a paratlan oldalon a jelenlegi zoldterllet részleges
igénybevételével szamol.

Javasoljuk a Munkacsy Mihdly M(ivel6dési Haz el6tti 9 db parkoldhely megsziintetését — a
rovididejl (elsésorban az edzésekre, kiilondrara jard gyerekekért érkezé sziilék) jelenleg is
a sokkal nagyobb kapacitdsu nyitott 6nkormanyzati parkoldt haszndljak elsésorban, illetve
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a rovid parkoléhelyekrdl kilégd autdk jelenleg gyakran akadalyozzdk a forgalmi savban
torténd haladast. A parkoldhelyek megszlintetésével a mlvel6dési haz el6tere lehet&séget
adna az éplletben zajlé események f6utca irdnydba torténd kiterjesztésére,
megjelenitésére, hozzajarulna a terilet élettel torténd megtoltéséhez.

Részletes tervezés keretében vizsgdlhatd akaddlymentes parkoldhelyek elhelyezésének
lehetdsége, illetve olyan megoldas kialakitasa, amely biztosithatja kirandulasra induld
gyerekek buszra szallasat a forgalom akadalyoztatasa nélkdl.

A péros oldalon taldlhaté merdleges parkoléhelyek helyén parhuzamos parkoldst sziikséges
kialakitani. Kisebb korrekciokkal teljes hosszban illeszkedik az G keresztmetszeti kialakitds
a parkoléhelyek mentén taldlhaté meglévé szegélyhez.

4.1.2 Vilaghaborus emlékmd

A Munkdcsy Mihaly utca és a Szent Istvan utca csomdpontja kozelében taldlhaté a telepiilés
vilaghaborus emlékmlive, amely —ahogy az aldbbi képeken is |athaté —egykor még meghatarozdé eleme
volt az utcaképnek, azonban mara az emlékmi kornyezetét a parkold jarmivek, és a kdzvetlendl
mellette elhaladd Utpalya hatarozza meg, elhelyezkedése nem méltd az elesettek emlékéhez.

=

e

21. abra: A vilaghaborus emlékmii a két vilaghaboru kozott [torokbalintanno.hu]
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24. abra: A vilaghaborus emlékmdi keleti iranybdl
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143,45
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25. abra: A vilaghaborus emlékmii elhelyezkedése a tervezett f6tér szélén

A f6tér kialakitdsa, az egykori féutca humanizalasa lehetdséget teremtene arra, hogy az emlékm Ujra
a kornyezet meghatdrozd eleme legyen, elhelyezkedése méltd legyen, az itt él6k érzékeljék a
jelenlétét. Azonban a f6tér tervezett kialakitdsa nem javitja az emlékmd helyzetét, észlelhet6ségét,
nem emeli meghatdrozd koztéri elemmé.

A fGtér atalakitdsdval és a kdvet6 szakasz fejlesztésével lehetdség nyilik a vildghdborus emlékm( méltd
helyre torténd athelyezésére és az utpdlya szlkiiletének felolddsara. Javasoljuk, hogy a Munkacsy M.
utca és a Szent Istvan utca csomodpontjanak kornyezetére az emlékm( varosképbe torténé méltéd
beillesztése, illetve az OMUV és az ©6nkormanyzati ingatlanokon tervezett parkoléhelyek

kapcsolatainak biztositasa céljabdl késziiljon uj tajépitészeti terv.

4.1.3 Parkolasi igények kiszolgalasa

A Munkdcsy Mihaly utca Szent Istvan utca és a Ddzsa Gyorgy utca kozotti szakasza esetében kiilondsen
igaz, amit az ITS is rogzit: ,tulzsufoltsagot a gépjarmiivek parkoldsi gondjai jelentenek”. Jelenleg az
utcaképet alapvet6éen meghatarozza, hogy a szakasz jelentds részén merGlegesen kialakitdsu
parkoléhelyek taldlhaték a Tud6gydgyintézet oldalan. A Ml(ivel6dési Haz el6tt szintén meréleges
kialakitasu, a plébania el6tt parhuzamos parkoldhelyek taldlhatdk.

Amennyiben célunk a ,f6utca” humanizaldsa, élettel valé megtoltése, Ugy a kozteriilet elpazarlasa
lenne tulzott méretl(i terlleteket kizardlag parkold jarmivek — akdr egész napos — kozterileti tarolasara
hasznalni.

2017.05.09-én, kedden készitettlink egy parkolasfelvételt, hogy képet kaphassunk a helyi parkolasi
szokasokrol, a parkoldhelyek kihasznaltsagardl (ez az egynapos adatfelvétel alapjan a terilet parkolasi
szokasai vazlatosan megismerheték, azonban nem helyettesitheti a parkoldsi szokdsok részletesebb
elemzését, amelyet a részlettervek kidolgozasahoz sziikséges elkésziteni).

Meglévé parkoldhelyek szama

A parkoldhelyek szamanak meghatarozasakor nem kizardlag a kijelolt parkoldsi lehetdségeket vettiik
szamba, hanem azokat a terileteket is, amelyet a helyi gyakorlat parkoldhelyként hasznal (pl.: lezart
vagy nem hasznalhatd ingatlancsatlakozas el6tti terilet, X-jellel jel6lt terilet, ahol dllandé a parkold
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auték jelenléte, stb.), illetve egyes terlleteken a parkolasi létesitmények nem rendezettek, igy
pontosan nem hatdrozhaté meg a parkoléhelyek szama.

Rendelkezésre allé parkoldhelyek:
— Szabadsag tér — Grimm tér: 48 db féréhely

— paros oldal: merGleges, 38 db féréhely;
— paratlan oldal, gyégyszertar el6tt: ~5 db féréhely;
— kapubehajték elStt tovabbi 3-5 autd szokott parkolni.

— Fétér: 35 db férShely
A Grimm tér és a Szent Istvan utca kozotti szakaszon jelenleg legfeljebb 2 éra idGtartamu
varakozas engedélyezett.

— paros oldal: jelenleg rendezetlen, 6sszesen 15-20 jarmU parkolhat a szervizdt mentén;
— paratlan oldal: 11 db féréhely;
— az egykori Volanbusz megallohelyen az ivben is rendszeres a parkolas, itt ~4 jarmd fér el.

— Szent Istvan utca — Dézsa Gyorgy utca: 118 db féréhely + ~150 férShely

— OMUV el6tti parkold: 12 db féréhely;

— paratlan oldal: 12 db féréhely (elsGsorban a mivel6dési haz el6tti szakaszon);
— paros oldal: 64 db férShely;

— nyitott 6nkormanyzati parkold: ~30 féréhely.

— vdroshdza nagy parkoldja: rendezetlen, 100-150 férGhely;

— Onkormanyzat zart parkoldja: rendezetlen, 10-20 féréhely.

Meg kell emliteni, hogy a parkolasfelvétel id6pontjaban a Varoshazabdl kikéltézétt az Onkormanyzat.
Azonban ez az adatok szempontjdbdl nem jelenthet problémat, mivel azt feltételezziik, hogy a
megvaldsitandd Uj varoshaza teljes parkolasi igényét ki fogjdk szolgalni a fejlesztés részeként
lIétrehozni tervezett parkoldhelyek.

Parkolohelyek kihasznaltsaga
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40%

30% 2017.05.09., kedd
20% Az adatfelvétel soran nem vettiik figyelembe a
zart onkormanyzati parkolét, és a nagy
10% varoshazi parkolot (amely egész nap tires volt).
0%
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26. abra: A jelenlegi parkolohelyek kihasznaltsaga (2017.05.09., kedd)
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A vizsgdlt napon 6t alkalommal jartuk be a helyszin, meghataroztuk a parkoléhelyek foglaltsagat és a
parkoldsok idGtartamat is vizsgaltuk.

Az adatfelvétel alapjan tehetd legfébb megallapitdsok:

A parkoldhelyek kihasznaltsdga a vizsgalt napon az adatgy(jtés idGpontjaiban egyetlen
alkalommal sem érte el a 90%-ot, azaz mindig lehetett szabad parkoléhelyet (barmely célponttdl
legfeljebb 100 méteres gyalogldsi tavolsagon beliil).

A reggel 5:30-kor tapasztalhatd 10-60% kozotti (atlagosan 25%-0s) parkoldhelykihasznaltsag jol
mutatja, hogy a parkoldhelyek els6sorban nem a Munkdcsy M. utcaban lakdk igényeit szolgdljak
ki.

4 6ranal hosszabb — egyidejli — parkolds a parkoldhelyek ~26%-ban volt tapasztalhaté:

— Szabadsdg tér — Grimm tér kozotti szakaszon talalhaté 48 db féréhely koziil 18 darabon volt
4 6ranal hosszabb parkolas (37,5%). Azaz ezen a szakaszon vagy lakdk parkolnak tartésan a
kozterileten vagy P+R parkoldsra is hasznaljak a parkoldhelyeket.

— A f6téren 35 db férGhely kozil 4 db esetében volt 4 dranal hosszabb parkolas (11,4%). A
jelenlegi szabalyozas miatt a terilleten a tartds parkolds mar nem jellemzé.

— ASzentIstvan utca és a Ddzsa Gyorgy utca kozotti, kozterileten taldlhato 88 db parkoléhely
koziul 12 darabon parkoltak 4 6randl hosszabban (13,6%). Ezen a szakaszon kiilénosen a
Tud6gyogyintézet elStt volt jellemz6 az 1-2 6ras parkolas (vélhet6en latogatésra,
vizsgalatokra érkezék), illetve a délutan folyaman a Mdvel6dési Hazba kilonérara érkez6
gyerekeket nagy aranyban autdval hoztak a szul6k.

— A nyitott 6nkormanyzati parkoléban talalhaté ~30 féréhelyen kéziil 19 db esetében volt 4
O6ranal hosszabb parkolas (63,3%), azaz ez a teriilet valéban az itt dolgozdkat
(Onkormanyzat, Zimandy I. Altaldnos Iskola, MivelS3dési Haz) szolgalja ki.

A Szent Istvan utca és a Dézsa Gyorgy utca kozotti szakaszon a vizsgalt napon egyid6ben, de két
6rdnal révidebb ideig az utcan parkolé jarmivek szama 55 db volt.

Javaslataink a parkolas rendezésére:

A parkoldhelyek atrendezésével (elsGsorban a meréleges kialakitasuak helyett parhuzamos
parkoléhelyek létesitésével) a zoldterllet meg6rzése és keresztmetszeti teriilet biztositasa a
kerékparsav kialakitasara.

A parkoldhelyek szdmanak csokkenését parkoldsszabalyozassal és a gyalogos és kerékpdros
forgalom fejlesztésével, illetve tavolabb létrehozandé parkoléhelyek kialakitasaval lehet
ellensulyozni (lasd ITS: ,..megolddsat korszerli parkolds szabdlyozds bevezetésével, uj
parkoldhelyek létesitésével, - akdr az ingatlanfejlesztések részeként -, a gyalogos és kerékpdros
forgalom preferdldsdval lehet enyhiteni”):

— A2 6ras parkolasi id6korlat kiterjesztése a teljes Szabadsag tér — Ddzsa Gyorgy utca kozotti
szakaszra. Ezzel biztosithatd, hogy a lizletekbe, M(ivel6dési Hazba, Tlid6gydgyintézetbe,
stb. gépjarmdvel is elérhetSk legyenek.

— A Munkacsy Mihaly M(ivel6dési Haz el6tti 9 db parkoléhely megszlintetése.

— A tartds parkolasi igényeket nem kozvetlenil az utcdban kell kielégiteni, hanem az utca
menti ingatlanokon:

— Az UjVaroshaza megvaldsitasa sordn az épilet miikodéséhez sziikséges teljes parkolasi
kapacitds megvaldsitdsa sziikséges, illetve tovabbi parkoldhelyek is [étesithet6k.

— A jelenlegi nyitott és zart Onkormanyzati parkold teriilete lehet8séget biztosit a
parkoldhelyek pdtlasara, és igy a javasolt atalakitdas érdemben nem rontja a
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gépjarmhoz ragaszkodd kozlekedbk lehet6ségeit — azonban a telepiilés fenntarthato
jovéképéhez illeszkedd és az ezt megfogalmazé dokumentumoknak (koncepcid, ITS)
megfelel6 megoldas a parkoléhelyek szamanak csokkentése lenne. Javaslatunk szerint
a parkoldhelyek szamat minimum a hosszabb idejli parkolasok ardnyaban (> 4 6ra)
sziikséges csokkenteni.

— Az OMUV és a beékeldddtt dnkormanyzati ingatlanokon tovébbi parkolohelyek
alakithaték ki. Els6 Gtemben — a f6tér megvaldsitasaval egy id6ben — elengedhetetlen
az 6nkormanyzati ingatlanokon parkoléhelyek fejlesztése (~20 db), ezzel kivalthato a
f6tér terveiben szerepel, de elhagyni javasolt 10 db parkoléhely.

— Parkoléhelyek szama a javasolt atalakitast kovetSen (0sszefoglaldan a 2. tablazatban mutatjuk
be a parkoldhelyek szamanak valtozasat):

— Szabadsdag tér — Grimm tér:

— 22 db uj parhuzamos féréhely a paros oldalon;

— ~5db megmaradd merdleges fér6hely a Szabadsdag térnél;
— ~5db megmaradé fér6hely a gydgyszertar el6tt;

— ~3 dbfér6hely megmarad a kapubehajtdk el6tt.

—  FGtér (Grimm tér — Szent Istvan utca):

— 11 db parhuzamos fér6hely megmarad a paratlan oldalon;

— minimum 20 db Gj féréhelyet kell kialakitani az OMUV altal kérbedlelt 5nkormanyzati
ingatlanon.

— Szent Istvan utca — Dézsa Gyorgy utca:

— 30 db féréhely megmarad a nyitott 6nkormanyzati parkoléban (a tertlet fejlesztésével
a parkoléhelyek szama névelhet6);

— 37 db fér6hely a parhuzamos a péros oldalon;

— 12 db fér6hely megmarad az OMUV el6tt (tavlatban atalakitando teriilet).

2. tablazat: Parkoléhelyek szdmanak valtozasa

Jelenlegi |Tervezett
parkoléhelyek szama

Szabadsag tér — Grimm tér 48 35 Csokkenés: 13 db, amely kevesebb, mint a felmérés
soran tapasztalt 18 db hosszu idejl parkolds, amely a
Fotér jelenlegi parkoldsszabalyozasanak
kiterjesztésével megoldédna.

Fotér 35 31 Csokkenés: 4 db. A parkoléhelyek jelenlegi

kihasznaltsdga mellett nem okoz problémat.
(Tavlatban az OMUV teriiletének fejlesztésével
tovabbi parkoldhelyek is Iétrehozhatok.)

Szent |. utca — Ddzsa Gy. utca 118 79 Csokkenés: 39 db. A felmérés soran 31 db hosszu
idejd parkolast tapasztaltunk, igy a

parkolasszabalyozas kiterjesztése esetén mindossze 8
db parkoldhelyt lenne sziikséges potolni. Ez a
Varoshaza fejlesztésének részeként, a nyitott
6nkormanyzati parkold teriiletének rendezéseként is
megtorténhet, de a pdtlas nem javasoljuk.
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A Munkacsy Mihdly Mlvel6dési Hazban rendszeresen szervezett nagyrendezvények parkoldsi
igényének kiszolgalasa jelenleg a varoshaza mogotti terlileten van megoldva. Az (j varoshaza
megépitését utdn is biztositani sziikséges a parkoldsi igények kiszolgdldsat a Munkacsy Mihdly utca
tulterhelése nélkil, célszerlien az Uj varoshaza parkolasi létesitményeinek megfelel6 fejlesztésével.

4.1.4 Koltségek

Jelen javaslat célja egy megalapozott koncepcid felvazoldsa, amelyet részletesebb tervezés soran lehet
pontositani, koltségeit meghatarozni. A koncepciétervi kidolgozottsdg nagysagrendi koltségbecslést
tesz lehet6vé becsllt mennyiségek és fajlagos koltségek alapjan. Csak utépitési koltségekkel
szamoltunk, kézmUvekkel, egyéb projektkoltségeket nem vettiink figyelembe.

3. tablazat: A koltségbecslés soran figyelembe vett fajlagos koltségek

Fajlagos koltség
Kerékpdrsav kialakitasa kozut szélesitésével 40.000 Ft/m?
Kerékpdrsav kialakitasa forgalomtechnikai eszkdzokkel 6.000 Ft/m
Burkolatfelujitds kdzuton 5.000 Ft/m?
Szegélyépités 5.000 Ft/m
Kerékparut épitése 40.000 Ft/m

Szabadsag tér — Grimm tér

A kézut jelenlegi Utpalydjat mintegy 700 m? teriilettel kell kib&viteni (ennek jelent8s része a jelenlegi
betonracsos parkoldhelyek helyett kialakitandd, aszfaltozott parhuzamos parkoldhelyek terilete),
tovabba mindkét oldalon el kell késziteni a ~220 méter hosszu kerékparsav forgalomtechnikai jelzéseit,
amelyek 6sszkoltsége mintegy 31.000.000 Ft.

A szakaszon az Onkormanyzat altal javasolt megoldasként kialakithaté ~220 méter hosszusagu
kerékparut koltsége: 9.000.000 Ft.

Mindkét esetben a szakasz fejlesztése részeként javasoljuk a teljes Utburkolat feldjitdsat 2200 m?
teriileten tovabbi mintegy 11.000.000 Ft értékben.

Fétér

Tekintettel arra, hogy a jelenlegi tér egésze atépiil, koncepcidterv szinten minddssze csak egyetlen
tétel azonosithatd, amely tobbletkoltséget jelent a kerékparsav esetén, ez a Szent Istvan utca és a
tervezett buszmegallé kdzotti szakaszon szilkséges 150 m? Utpalyaszélesités mintegy 6.000.000 Ft
értékben.

Szent Istvan utca — Dézsa Gyorgy utca

A burkolatszélesités (elsésorban az Uj parhuzamos parkoldhelyek kialakitdsahoz) ~610 m? teriileten
szlikséges, kétoldali kerékparsav 315 m hosszon alakitandé ki, tovabba 285 m hosszon szegélyépitéssel
is szamolunk, minddsszesen mintegy 30.000.000 Ft értékben.

A szakaszon az Onkormdnyzat altal javasolt megoldasként csak 190 méter hosszban a Szent Istvan
utcatdl a Varoshazdig torténne meg a kerékpdrut kiépitése, amely mintegy 8.000.000 Ft koltséggel
jarna.

Mindkét esetben a szakasz fejlesztése részeként javasoljuk a teljes Utburkolat feltjitdsdt 2800 m?
teriileten tovabbi mintegy 14.000.000 Ft értékben.
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4. tablazat: Koltségbecslés

Javasolt kialakitas

Kerékparuat / Szervizut

Szabadsag tér — Grimm tér

31.000.000 Ft
Tartalmazza: az Ut menti
parkolohelyek rendezését,
atalakitasat.

9.000.000 Ft
NEM tartalmazza a jelenlegi
betonracsos parkolohelyek
rendezését, felljitasat.

Burkolatfelujitas:

11.000.000 Ft.

FGtér

+6.000.000 Ft
az eredeti tervekhez képest

Szent Istvan utca — Dozsa
Gyorgy utca

30.000.000 Ft
Tartalmazza az Ut menti
parkolohelyek rendezését,
atalakitasat, és
a Zimandy 1. Altalanos Iskola
biztonsagos kapcsolata érdekében
egészen a Dozsa Gy. utca
csomépontjaig javasoljuk a
kerékpdrsavok kialakitasat.

8.000.000 Ft
NEM tartalmazza a jelenlegi
parkoldhelyek rendezését,
feldjitasat,
sem a Varoshaza és a Ddzsa Gy.
utca csomépontja kozotti szakasz
fejlesztését.

Burkolatfelujitas:

14.000.000 Ft.

Osszesen:

67.000.000 Ft

17.000.000 Ft

Javasolt kiegészit§ munkdlat a
burkolat feldjitasa:

25.000.000 Ft

A koltségbecslés eredménye

A Munkdcsy Mihaly utca Szabadsag tér és Ddzsa Gyorgy utca kozotti szakaszan megvaldsitandd
kerékparsav kialakitdsa a koltségbecslés alapjan megvaldsithato, kiilonosen az aldbbi tényezbkre vald

tekintettel:

— Rovid tdvon minddssze a F6tér terveinek mddositasa szlikséges, a tervezett mintegy 200 mFt-os
beruhazas 6sszkoltsége néhany szazalékkal mddosulhat (a kiviteli tervek készitése soran ennél
nagyobb mértékd novekedés vagy csokkenés is torténhet), azaz ennek a szakasznak a

kerékparosbarat kialakitdsa nem (itkozhet akadalyba.

— A Varoshaza megvaldsuldsaval vagy azt kovetGen a FGtért6l legaldbb a Varoshazaig sziikséges a
Munkacsy Mihaly utca meguijitasa, gyalogos és zéldfeliletek fejlesztése, hogy a F6tér (Sétatér)
és a Varoshaza melletti ,masik” FGtér kozotti attraktiv kapcsolat megvaldsulhasson. E fejlesztés

részeként a kerékparsavos kialakitas varhatéan minimalis tobbletkoltséget jelentene.

— A Szabadsag tér és a Grimm tér kozotti szakasz fejlesztése (itemezetten a jov6ben
kisebb  korrekcidkkal

megvaldsithaté -

atmeneti

megoldasként

kerékparozhatdsagot ezen a szakaszon.

lehet segiteni
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5 Kapcsolddo intézkedések

5.1 Kerékpartarolds és szolgaltatasok fejlesztése

A tervezéssel érintett szakaszokon a kérnyezd intézmények, lzletek funkcidjabdl fakado igényekhez
igazodva a forgalomtechnikai megoldasokkal és utcabutorokkal 6sszhangban kerékparparkoldkat kell
tervezni. A kerékpartamaszok utfellleten parkoldésdvba vagy jardafeliiletre keriilhetnek,
helyszinenként legalabb 3 db.

Kilonosen fontos az intermodalis kapcsolatok fejlesztése, azaz a B+R igények keltése és kiszolgaldsa,
ezért javasoljuk egyes buszmegallok kornyezetében az egésznapos tdroldsra is alkalmas
kerékparparkoldk, -tarolok telepitését megvizsgalni.

A f6téren és a Munkacsy M. mUivel8dési haz el6tt javasoljuk kdzteriileti pumpa telepitését.

5.2 Kisér6 intézkedések

A célcsoport a jelenleg nem vagy alig kerékparozék, akik egy része valdszinlleg nincs is tudataban
annak, hogy bizonyos utakat akdar kerékparral lenne a legcélszer(ibb megtennie és hogy ez egy redlis
alternativa a szamadra. Az infrastrukturdlis fejlesztések mellett szemléletformalassal kell a figyelmet
rairanyitani, hogy a médvaltas lehetséges, realis, biztonsagos és el6nyos.

Ezért a kerékparos kozlekedés fejlesztésének a boviilé infrastruktirahoz hasonldéan fontos részét
képezik az un. szoft (puha) intézkedések, amelyek fébb céljai az aldbbiak lehetnek:

— szemléletformalas, tudatositas:

— a kozleked6é emberekben tudatositani szlikséges, hogy a kerékparozads mindenki szamara
elérhetd, sok esetben redlis alternativaja a kordbban megszokott kézlekedési médoknak;
— akerékparozdssal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;

— népszerdsités:

— tarsadalmi szinten emelni szlikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;
— emelni kell a kerékparozas vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kdzlekedési méd);

— képzés:

— a kozlekedési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsdg novelése érdekében mind a
kerékparral (is), mind a gépjarm(ivel (is) kozleked6k szabalykdvetésének fejlesztése
szlikséges.

A fenti célok elérése érdekében szamos kilonb6z6 intézkedéssel lehet tenni, amelyek koézll az
aldbbiakban mutatjuk be a legfontosabbakat.

— Informacios kiadvanyok

— A kerékparozas népszerUsitése kapcsan készilhetnek olyan dltaldnos, a kerékparos
kozlekedéshez kapcsolddd kérdéseket tisztazd kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub
Kisokosa (http://kerekparosklub.hu/kisokos), de egy-egy terllet (varosrész, kerilet,
lakételep, stb.), intézmény, beruhazas kapcsan is késziilhetnek olyan kiadvanyok, amelyek
a kerékparos kozlekedés fejlesztését f6- vagy részcélként szolgaljak.

A projekt megvaldsitdsat kévetGen javasoljuk egy informacids kiadvany készitését, amely a
térségben él6k szamara kiemelt jelentdséggel bird célok (kereskedelmi létesitmények,
iskolak, stb.) kerékparos elérhetéségét mutatja be kerékparozasi tanacsokkal kiegészitve.
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Kozlekedési tudastar: Gjszerd infrastruktira elemek bemutatdsa, egyszerre ad tanacsot az
autdval és a kerékparral kozlekedének,
(http://www.bkk.hu/apps/docs/kerekpar_tudastar.pdf)

— Orszagos és nagyrendezvényekhez torténé csatlakozds, kapcsolédd események szervezése,
informdcidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu)
Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap)

— Helyi rendezvények: akar egy intézményhez (iskola, sportlétesitmény), akar egy varosrészhez
kapcsolddva is lehet olyan eseményeket szervezni, amely a kerékparozas népszerdsitését vagy
valamely kapcsolddo részcélt tdmogatja (biztonsagos kozlekedés, tudatos eszkdzvalasztas, stb.).

— Oktatas

STARS-Uniqa program: 3ltaldnos és kozépiskolak szamara 4 éve futd program, aktiv
kozlekedési modok valasztasara Osztonzi a didkokat, tandrokat, sziil6ket (STARS Uniga
program, 2017. tavasz: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/programokl7tavasz; ennek
keretében egy aktualis rajzpdalyazat az iskolaknak:
http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniqa-rajzpalyazat2017.pdf)

A Vuelta Sportiroda Bringaakadémia programja sordn a résztvevéknek jatékosan tanitja
meg a kerékpdros kozlekedés alapjait. Akkreditdlt pedagdgus-tovabbképzéseket, tovabba
az érdekl&dék szdmara oktatoi tanfolyamokat szerveznek
(http://www.vuelta.hu/bringaakademia).

Kampanyok

Magyar Kerékparosklub Bebiciklizés: A 1,5-2 6ras program egyszerre népszer(siti a
kerékpdrozast, Ulteti el a kulturdlt egyitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és ekdzben
biztonsagos kerékparos kozlekedésre is nevel. 2-3 gyakorlott turavezeté 10-13 fGs
csoportokat vezet végig egy el6re megtervezett Utvonalon, amely a kerllet helyi
sajatsagaihoz igazodik (http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes).

A projekt megvaldsitasat kovet6en javasoljuk a térségben bebiciklizések szervezését
kiilonosen az iskoldk megkozelitésének bemutatasara, de rekredcids célu utvonalakkal is.
Kozlekedési kigyo jaték (http://www.trafficsnakegame.eu/hungary/).

Bringasreggeli szervezése (pozitiv 6sztonzés, aki kerékparral megy, , jutalmat” kap), minden
tavasszal és Gsszel, de ,barmikor” szervezhetd (pl. http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-
folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/)

Korabbi, mar nem aktiv kampanyok, amelyek a jév6ben is mintaul szolgalhatnak:

Egyutt koézlekediink kampany: Nincsenek bringasok és nincsenek autésok: kozlekedék
vannak. A biztonsagos kozlekedés akkor valdsul meg, ha a kozlekedés résztvevdi figyelnek
egymasra, akarmilyen kozlekedési eszkozt is valasztanak. Ezt a gondolatot hirdeti az Egyttt
Kozlekedink kampdany, melyrél bévebben az aldbbi oldalon lehet tajékozddni:
http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk

Bringazz a munkaba! kampany a munkaba jards népszerdsitését célul kit(iz6, éveken at futod
kezdeményezés volt, amely jelenleg nincs meghirdetve (www.bam.hu).

Az el6z6h06z hasonld, szintén kordbban futott projekt volt a Magyar Kerékparosklub altal
szervezett Bringazz a suliba! kezdeményezés (http://kerekparosklub.hu/bringazzsuliba).
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6 Mellékletek

6.1
(1]

(2]

(3]
(4]
(5]
(6]
(7]

(8]

Felhasznalt dokumentumok, irodalomjegyzék
Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Stratégia dokumentum, 2014.
augusztus

Nemzeti Kozlekedési infrastruktura-fejlesztési Stratégia, Orszdgos Kerékparos Koncepcié és
Haldzati terv

2003. évi XXVI. torvény az Orszagos Terliletrendezési Tervrél

2005. évi LXIV. torvény a Budapesti Agglomeracio Teriletrendezési Tervérdl
Torokbalint telepllésfejlesztési koncepcid (2017. mdajus)

Integralt Telepllésfejlesztési Stratégia (2017. majus)

Ervényes utligyi mdszaki elSirdsok, kilonésen az e-UT 03.04.11:2010, kerékparforgalmi
létesitmények tervezésére vonatkozd el8irds, valamint az e-UT 03.04.12:2012 sz. tervezési
Utmutato.

Torokbalinti kerékparozasi szokasok online felmérése, 2016. junius-julius
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6.2 Palyazati felhivas

Torokbalint Varos Polgarmestere

Levelezési clm: 2045 Torokbalint, Munkdcsy M. u. 79.
Tel:  06-23-335-021 Fax: -2 - e-maill__ polgarmester@lorakbalinl hu

Ugyiratszdm: V1/912/2017, Téhrgy: Munkdcsy Mihaly uteai kerékpéros koncepeid -

Upgyintézs; Kovics Béla terVplynest

Blérhetdség: 06-23-335-021/220 mellék
kovacs.bela@torokbalint.eu

PALYAZATI KITRAS

Térskbalint Véiros Onkormdnyzata, a 60/2017. (111, 30.) OK hatérozat alapjén pélyézatot
hirdet.

A pélydzat trgya: A Munkdcsy Mihaly utea teljes szélességében, a Szent Istvin utca-Grimm
tér kozoll, illetve a Szabadsdg tértdl a Véaroshdza irdnydba vezetelt kerékpdrit, sdv, vagy
kerékpdras nyom nyomvonaldra javasolt alternativ megolddsok, tanulménytery szintii
kidolgozésa,

Tervezési feladat:
Torskbalint, Szabadsdg tér — Vdroshdza kozotti szakaszon a kerékpéros kozlekedés
megolddsdra javaslattélel a mellékelt forgalomszémlalds és kapesolédd Képviselis-
testiileti dtintés figyelembevételével,

Tervezés fébb szempontjai:
o Korékpdros ktzlekedés lehetéiségeinek bemutatdsa

o Kozlekedési nyomvonalak lehetséges kialakitésai

Tervezési propram

o A lakosség Dbiztonsdgos kerékpirozis irfnli igényének kielégitésére sziikséges
vizsgdlni, hogy milyen kerékparos nyomvonal (kerékpdr- sdv, -0t vapgy kerékparos
nyomvonal) oldja meg legjobban a feladatot,

o A koncepeid kidolgozdsa sordn a Munkdcesy Mihdly utca teljes kozterlileli szélessége
igénybe veheld,

o A Munkdesy Mihdly utca Grimm Ferene tér ¢s Szent Istvin ulca kiizbtli szakasza
mentén zavartalan gyalogos zéna, kitlls teraszok és kisebb vasdrok, rendezvényck
mepgtartisdra alkalmas kéztér kialakuldsa cérdekében a pédros oldalon taldlhaté
ingatlanok megktzelitését - az ingatlanok ol8tt hiizddd - szervizit segltségével t6rténd
megoldisa figyclembeveendd.

o Az 5,75 m szélességli, laké-pihens dvezeltként miikddd szerviziaton kétirdnyd
kerékpér, killsn Lehajldsi engedélyhez (érintett ingatlanok, tizletek ellétdsa) kotoit
egyirdnyl gépkocsi és pyalogos forgalom legyen megengedell. A szakérldi javaslat
szerint a kereszlmetszet kialakitdsa a beépitési vonaltdl indulva nz alabbiak szering
téhrténjen:

o 1,0 m biztonsagi (kirakatnézd) sav
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o 2,5 m gyalogos, a tervezelt mddon egyirdnyd, kéziti vegyes forgalmi siv, 20
km/éra sebességkorldtozas, (ami a kerékparosokra is vonatkozik), varakozdsi
tilalom, csak cnpgedéllyel (helyi lakos, rakod4s) toiténé behajids, (Esetleg
thvirdnyftdsn fizikai zév - stillyedd oszlop — beépltésével);

e 2,25 m burkolati jellel folfestett kétirdnytl kerékpfirozdsra javasolt teriilet a
javasolt haladdst jelzt burkolati jelekkel, A teljes fervezési teriilet hosszdn a

parkolészam alakulasdnak ismerteiése,

s A buszmegdllok helye adottsfgként kezelendo.

o Koltségbeeslés készilése a ,sétatér” (Grimm Ferenc tér és Szent Istvidn utca)
clbiti és uténi csatlakoz6 szakaszok kialakftdsdnak kiltségér6l.

Beadandd munkarészek:

o Koncepeid szoveges ismertetése a vilasztotl megoldds indokldsaval
o Koncepeid vizlatos, 1éptékhelyes rajzi ismertetése méretek feltintetésével

o Kdltsépbeeslés

Lgy palydzo 16bb tervet is benyjthat,
Dijazds pdlydzdnként 100.000,- Ft + ATA.

Pélydzat benyijtdsanak hatdrideje: 2017, méjus 02.

Mellékletek:

o G0/2017. (1L 30.) OK hatérozal
Forgalomszamldlds adatai
Sétatér thjépltész terve
Sétatér forgalomtechnikai €s t€pfiési terve
Orlofoté a terkep.torokbalint,hu oldalon elérhetd
Alaptérkép
A piros oldalon a kivaghatd fak jelilése

e & & @& o o

Torékbalint, 2017, dprilis 13,

Tisztelettel:

///(ﬁ::%

Flck Sdnc m ¥ ¥
polgdrmes(¢y & ! 4 4

23

3 X LE ]'.}‘. f,-]i".?;‘?;'

37/41



Munkacsy Mihaly utcai kerékparos koncepcié

Torokbalint Varos Polgarmestere

Levelezési cim: 2045 Torckbalint, Munkacsy M. u. 79.

Tel:  06-23-335-021 Fax.  06-23-336-029 e-mail. __ polaarmesteri@torakbalint.hu

Iktatdsi szdm:  VI/912-1/2017. Térgy: Torakbdlint, Munkdesy Mihdly utcai kerékparos
Ugyintézo: Kovies Béla/ koncepcioval kapesolatos tijékoztatds

Havasing Kovacs Zsuzsanna
Elérhetdség: 06-23-335-021/210 mellék Hivatkozasi szam:

havasine.k.zsuzsanma@torokbalint.cu

l}arm} Zsolt
ERTEKTERY Mérndki Szolgaltailé és Tandcesadd Kit,

Jozsefhegyi utea 84,
2045

Tisztelt Barna Zsolt!

A Torskbédlint, Munkdcsy Mihdly utcai kerékpdros kancepeidval kapesolatban az aldbbi
tajékoztatast adom; |

1. A korabban megkiildstt pdlydzati kifrds, valamint a 60/2017.(111.30.) OK hatdrozatban
foglaltak figyclembe vételével a lervezés célja lanulmédnylery szinten a Szabadsdg tér és
Viroshdza kozitti szakaszon a kialakitdsra keriild kéztérhez kapesolodod kerckpdros
kizlekedés lehetGségeinck bemutatdsa. Nem kiviteli tervet, hanem killonbdzé alternativ
megoldasokat kértink annak mcgvaldsitasdhoz, hogy a kerékparos, gyalogos és gépjarmii
kiszlekedés milyen médon hangolhatd tssze biztonsdgosan annak érdekében, hogy élhetd,
sClalé 1) Iotér alakulhasson ki a Szent Istvan utea és a Dr. Grimm Ferenc tér kdzbtti
szakaszon.

2. A tervezéshez sziikséges alaptérkép hozzaléréséhes (Erinformalikai (rképen a pilydzok
részre hozzaférést hiztositunk.

d

. A pilyédzatokra kifrt dijazdst minden palyazé megkapja, nincsenck helyczettek, a palyazat
célja, hogy a felkért tervezOkidl minél wibb Gtlet érkezzen.
A Képvisclo-testiilet a tervek, ¢s a javalatok clbirdlasara lelkért NFM kerelében mikido
Kerékparos Tervzstiri véleménye alapjan dént a projekt folytatasarol.

Tajékoztatom tovabbd, hogy a palydzat benyijtasanak madositott hataridcjc: 2017, mdjus 15,

‘I'6rdkbalint, 2017, aprilis 23,

Tiszleletlel:

polgarmester
Trrél értesiilnel: h
1. Cimzelt

2, Irattar
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6.3

KépviselStestileti hatarozat

60/2017. (T11. 30.) OK

Tarskbalint Varos Onkormédnyzatdnak Képvisel6-testiilete a ,.Civil kezdeményezés a , Fotér™
terveinek  felllvigsgalatara™ alairdiv  lelvetéscire adott torvezdi, torviandesi ¢s  szakeértdi
allasfoglaldsokat megismerve az alihbi dontést hozza:

I

L

7

A lakossdg napvitorldkkal szembeni idegenkedését érzékelve, felkéri a tervezfit, hogy
tegyen javaslatot hagyoményos kinézetu, szokvanyos drny€kold rendszerre,

A Munkdcsy M. utea Grimm Ferenc tér és Szent Istvan utea kozotti szakasza mentén
zavartalan gyalogos z6na, kitild teraszok és kisebb vasdrok, rendezvények
moglartdsira alkalmas koztér kialakuldsa drdekében a pdros oldalon taldlhatd
ingattanok megkdzelitését - az ingatlanok eléitt nizédo - szervizit segitségével tariju
megoldhalonak,

Az 5§75 m szélessépii, lako-pihend dvezetként miikddé szerviziton kétirdnyn
kerékpdr, kiilén behajtasi engedélyhez (érintett ingatlanok, tizletek elldtdsa) kotoit
ceyiranyn gépkocsi ¢s gyalogos forgalom legyen megengedett. A szakértéi javaslat
szerint a keresztimetszet kialakitdsa a beépitési vonaltdl indulva az alabbiak szexint
loriénjen:

a 1,0m biztonségi (kirakatnéz8) sédv;

b. 25m gyalogos, a tervezelt médon egyirdnyl, kowili vegyes lorgalmm
sdv, 20 km/dra scbességkorlatozds, (ami a kerékparosokra is vomatkozik),
varakozdsi tilalom, csak engedéllyel (helyi lakos, rakodas) toriénd behajlas,
(Esctleg taviranyitasu fizikai z4r - siillycdd oszlop — beépltésével);

c. 2,25 m burkolati jellel felfestett kétiranyn kerékpdrozésra javasolt teriilet a
javasolt haladdst jelzb burkolali jelekkel.

Felkéri a polgirmestert, hagy az engedélyertetésre headott tervek a fenti javaslat és a
Tervtanacs javaslatai szerint keriiljenck madositasra.

Megérive a lakossag - ¢s clsdsorban a gycrmckek — biztonsdgoes kerékparozas iranti
igényét, fellkér a hivatalt, hogy dolgozza ki a Szent [stvén utea - Grimm tér kdzbtti: a
Munkdesy utea teljes szélessépnyl szakaszan és a Szabadsdg 6 és a Véroshdza
irdnydba vezetett kerékpdrat, sav vagy nyom nyomvonaldt alternativ megoldasok
bekérésével.

Felkéri a hivatalt, hogy az 5. pont alatti feladatra itjon ki pdlydzatot, hivjon meg
legaldbb 3 tervezt céget, és gyorsitott eljdrdsban készilljenek tanulmdnyterv szintit
megoldésok.,

A palyazatok elbirvalasara felkéri az NEM keretében mitkidé Kerékpdros Tervzsirit.
A Tervzsiiri véleménye alapjan dont s projekt {olylatasardl,

A feladatok kaltségét a 2017, évi kaltségvetés dltalanos tartalékkerete (2/T). melléklet
1. sor) terhére biztositja.

Felelds: polgarmester, jegyzd
Hatéaridé: 2017, méjus 31.
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6.4 A Magyar Kerékparosklub levele a 2012. évi , Torokbalinti Kerékparos Koncepcio”

kapcsan
1133 Budapest, Karpat utca 48
telefon: +34 1 315 0590
e-mail: info@kerekparosklub.hu
MAGYAR ' www.kerekparosklub.hu
KEREKPAROSKLUB

Tisztelt Barna Zsolt!

Megkeresésére az alabbi tajékoztatast adjuk. A Magyar Kerékparosklub &ltal 2012-ben készitett
,Torokbalinti kerékparos koncepcid” c. dokumentum a 2012-2015 idészakra fogalmazott meg
konkrét intézkedési javaslatokat a telepiilés kerékparos kozlekedésének fejlesztésére - az akkori
megrendelésnek, kériilményeknek és lehetdségeknek megfeleléen.

A koncepcid olyan alapelveket fogalmaz meg, melyeket a telepiilést érinté fejlesztések esetén
érvényesitve Torokbalint kerékparosbarat varossa valhat. Az anyagban &sszefoglalt tervezési
szempontokat lehetdség szerint minden fejlesztés esetén mérlegelni és érvényesiteni kell.

Az anyag javaslatot tesz arra, hogy mely utcdk fejlesztése szilkséges az oOsszefiiggd
kerékparforgalmi alap- és féhalézat kialakitasahoz. A javasolt fejlesztések a dokumentum
léptékéhez igazodva elsdsorban révid tavi, kisebb beavatkozasi igényii intézkedések. A
koncepcio készitése ota eltelt mintegy 6t év indokolhatja a koncepcié aktualizélast, a javasolt
fejlesztések fellilvizsgalatat. Ez kiléndsen fontos akkor, ha a tarsadalmiigények, a kozuti forgalom
vagy a kozutakat, kozterlileteket érinté fejlesztések volumene elére nem lathatéan megvaltozott.
A véroskdzpontot érinté tervezett fejlesztések esetén (Véroshaza, Munkacsy Mihaly utca)
szitkséges a kerékparos kozlekedés szempontjainak figyelembe vétele és feltételeinek javitésa a
koncepcidban javasolt intézkedések aktualizalasaval.

Udvézlettel:
Budapest, 2017. 02. 27.
.'; ,‘_)L/:'/ f /;4;}// ! :’4:_,

Molnar Berta
miszaki tandcsadd
Magyar Kerékparosklub
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6.5 Koncepcidterv helyszinrajza

(Iasd kovetkez6 oldalon)

27. abra: A javasolt kialakitas koncepciéterve
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